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A. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANY 
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1. ZAKRES OPRACOWANIA 
 

Projekt zakłada wykonanie jezdni szerokości 5,0m. Jezdnia zostanie wykonana ze 
spadkiem daszkowym i będzie ograniczona obustronnym krawężnikiem betonowym. 
Obustronnie wykonane zostaną chodnik oddzielone od jezdni pasem zieleni. Wyznaczone 
zostaną dwie nowe zatoki autobusowe. 
 
 

2. ZAŁOŻENIA DO PROJEKTOWANIA 
 

Parametry techniczne 
 

• Kategoria ruchu       KR2 
• Klasa drogi         D 
• Kategoria drogi       gminna 
• Szerokość jezdni       5,0m 
• Długość odcinka ul. Szczęśliwej/Zarzecznej    421,34mb 
• Długość odcinka ślepego sięgacza dojazdowego   79,70mb 

 

3. KONSTRUKCJA JEZDNI 
 

Nowa konstrukcja nawierzchni została przyjęta z katalogu dla kategorii ruchu KR2. 
W ramach inwestycji projektuje się nawierzchnię jezdni o szerokości 5,0m. Rozwiązania 
sytuacyjne przedstawiono na rysunku nr D.1. Szczegóły konstrukcyjne przedstawiono na 
rysunku nr D.3-1.  

 
Konstrukcja jezdni: 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S (wg PN-EN 13108-1) 5cm 
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W (wg PN-EN 13108-1) 7cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13285) 10cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/63mm (wg PN-EN 13285) 15cm 
- grunt stab. cementem Rm=2.5MPa (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 10cm 
Łączna grubość konstrukcji jezdni 47cm 
 
Wymagany minimalny wtórny moduł odkształcenia górnej warstwy podbudowy 

mierzony płytą 300mm, powinien wynosić E2=100MPa. Zagęszczenie podbudowy 
stabilizowanej mechanicznie należy uznać za prawidłowe, gdy E2/E1≤2,2. Podbudowę należy 
wykonać zgodnie z normą nr PN-S-06102:1997.  

Dla dobrych warunków wodnych, grupy nośności podłoża G1/G2 i kategorii ruchu 
KR2 przyjęto warunek mrozoodporności 0,45hz=0,45x1,00m=0,45m. Przyjęta grubość 
konstrukcji jezdni 0,47m jest wystarczająca. 

Projektuje się prawostronne obramowanie jezdni krawężnikiem betonowym 15x30cm 
(PN-EN 1340) na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1). Krawężnik 
powinien wystawać na 10cm ponad nawierzchnię jezdni. Po stornie lewej jezdnię należy 
ograniczyć korytkiem betonowym i krawężnikiem betonowym 15x22cm (PN-EN 1340) na 
ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1). 

Nawierzchnię jezdni należy wykonać ze spadkiem lewostronnym  2%. Przed 
wykonaniem warstwy ścieralnej należy oczyścić nawierzchnię i skropić ją kationową emulsją 
bitumiczną C60B3ZM wg PN-EN 13808:2010. 

Styki nowych warstw bitumicznych z istniejącymi nawierzchniami dróg należy 
uszczelnić bitumiczną masą zalewową typu „biguma” wg PN-EN 14188-1:2010. 
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4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI NAJAZDOWYCH PRZY DW713 
 

W ramach opracowania projektuje się nawierzchnie warunkowe najazdu oraz azyl dla 
pieszych z kostki granitowej. Szczegóły konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr D.3-1.  

 
Konstrukcja nawierzchni warunkowego najazdu: 
- kostka granitowa 15/17cm (wg PN-EN 1342:2013-05) 16cm 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 5cm 
- podbudowa z betonu C25/30 (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 15cm  
- grunt stab. cementem Rm=2.5MPa (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 10cm 
Łączna grubość konstrukcji nawierzchni warunkowego najazdu 46cm 
 
W świetle przejścia dla pieszych nawierzchnię azylu należy wykonać z granitu 

płomieniowanego. 
Przestrzenie pomi ędzy kostkami granitowymi nale ży wypełni ć zapraw ą 

fuguj ącą samozag ęszczaln ą do bruków wysoko obci ążonych. Bezpośrednio 
przed stosowaniem należy upewnić się, że szczeliny między kostkami są czyste i wolne 
od wypełnień.  

Wymagany minimalny wtórny moduł odkształcenia górnej warstwy podbudowy 
mierzony płytą 300mm, powinien wynosić E2=100MPa. Podbudowę należy wykonać zgodnie 
z normą nr PN-S-06102:1997. 

Dla dobrych warunków wodnych, grupy nośności podłoża G1/G2 i kategorii ruchu 
KR2 przyjęto warunek mrozoodporności 0,45hz=0,45x1,00m=0,45m. Przyjęta grubość 
konstrukcji 0,46m jest wystarczająca. 

Projektuje się obramowanie od strony jezdni opornikiem granitowym 15x30cm (PN-
EN 1343) na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1).  
 
 

5. KONSTRUKCJA CHODNIKÓW 
 

W ramach inwestycji projektuje się chodnik o szerokości 2,0m. Szczegóły 
konstrukcyjne chodnika przedstawiono na rysunku nr D.3-1. Konstrukcja chodnika: 

 
- kostka brukowa betonowa (wg PN-EN 1338)  6cm 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 4cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13285) 10cm 
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm 
Łączna grubość konstrukcji chodnika 30cm 
 
Projektuje się obramowanie chodników obrzeżem betonowym 30x8cm (PN-EN 1340) 

na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1).  
Nawierzchnię chodników należy wykonać z jednostronnym spadkiem poprzecznym 

1% w kierunku jezdni. Przy przejściach dla pieszych należy obniżyć krawężnik do 2cm ponad 
nawierzchnię jezdni (krawężnik najazdowy 15x22cm). 
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6. ŚCIEŻKI INTEGRACYJNE 
 
Przy dojściu do przejść dla pieszych należy wykonać ostrzegawczą linię krawędziową 

na chodniku z płytek integracyjnych w kolorze żółtym z wypustkami wyczuwalnymi pod 
stopami dla osób niewidomych i słabo widzących.  

 

 
Fot. nr 1 Oznakowanie lokalizacji przejść dla pieszych na chodniku 

 
 

7. KONSTRUKCJA ZJAZDÓW 
 

W ramach inwestycji projektuje się zjazdy o szerokości według planu sytuacyjnego.  
Szczegóły konstrukcyjne zjazdów przedstawiono na rysunku nr D.3-2. Konstrukcja zjazdu: 

- kostka brukowa betonowa (wg PN-EN 1338)  8cm 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 4 (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 4cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13285) 20cm 
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm 
Łączna grubość konstrukcji zjazdu 42cm 
 
Wymagany minimalny wtórny moduł odkształcenia górnej warstwy podbudowy 

mierzony płytą 300mm, powinien wynosić E2=80MPa. Podbudowę należy wykonać zgodnie z 
normą nr PN-S-06102:1997. 

Projektuje się obramowanie od strony jezdni krawężnikiem betonowym 15x22cm (PN-
EN 1340) na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1). Krawężnik 
powinien wystawać maksymalnie na 2cm ponad nawierzchnię jezdni.  
 

8. KONSTRUKCJA MIEJSC POSTOJOWYCH 
 

W ramach inwestycji projektuje się miejsca postojowe do parkowania prostopadłego.  
Szczegóły miejsc postojowych przedstawiono na rysunku nr D.3-1.  Miejsca postojowa 
należy oddzielić od jezdni opaską z kostki betonowej szerokości 1,0m. Konstrukcja miejsc 
postojowych: 

- kostka brukowa betonowa (wg PN-EN 1338)  8cm 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 4 (wg PN-EN197:2002 i PN-EN 13285) 4cm 
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- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm (wg PN-EN 13285) 20cm 
- warstwa odsączająca z pospółki (wg PN-EN 13285) 10cm 
Łączna grubość konstrukcji miejsc postojowych 42cm 
 
Wymagany minimalny wtórny moduł odkształcenia górnej warstwy podbudowy 

mierzony płytą 300mm, powinien wynosić E2=80MPa. Podbudowę należy wykonać zgodnie z 
normą nr PN-S-06102:1997. 

Projektuje się obramowanie od strony jezdni krawężnikiem betonowym 15x22cm (PN-
EN 1340) na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1). Krawężnik 
powinien wystawać maksymalnie na 2cm ponad nawierzchnię jezdni.  
 

9. POBOCZA 
 

Projektuje się obustronne pobocza szerokości 0,75m z kruszywa łamanego 
0/31.5mm grubości 10cm. 
 
 

10. ROWY 
 

Odwodnienie będzie realizowane poprzez spadki poprzeczne i podłużne korytkami 
betonowymi wzdłuż jezdni do projektowanych rowów. Profile podłużne rowów przedstawiono 
na rysunkach nr D.5-1 i D.5-2. 

Wykonane zostaną dwa odcinki rowów: 
• A-B oraz włączenie go do rzeki Piasecznicy  

- długość rowu 36.03m 
- szerokość dna 0.4m 
- nachylenie skarp 1:1 
- średnia głębokość rowu – 0.50m 
- średni spadek podłużny – 5.24% 
- rzędna dna na początku rowu (A) – 162.80 
- rzędna dna na włączeniu do rz. Piasecznicy (B) – 161.50 
- kilometraż rzeki – 1+185 

• C-D oraz włączenie go do istniejącego rowu 
- długość rowu 110.09m 
- szerokość dna 0.4m 
- nachylenie skarp 1:1 
- średnia głębokość rowu – 1.00m 
- średni spadek podłużny – 0,50% 
- rzędna dna na początku rowu (C) – 162.50 
- rzędna dna na włączeniu do istniejącego rowu (D) – 161.77 

 
Na wylocie rowu A-B do rzeki Piasecznicy należy wykonać umocnienie skarp rowu 

i rzeki narzutem kamiennym na zaprawie cementowej. 
Na końcach odcinków korytek betonowych wzdłuż drogi należy wykonać wpusty 

deszczowe z wylotami do rowów poprzez przykanaliki z rur PVC-U Ø200/5,9 mm. Wyloty 
należy umocnić betonowymi płytami ażurowymi. Na wylocie wpustu Wp2 należy 
zamontować studzienkę inspekcyjną D600. 

Pod zjazdem należy na rowie C-D należy wykonać przepust ᶲ500 z rur żelbetowych 
długości 6.0m. Przepust należy posadowić na ławie żwirowej grubości 10cm. Na wlocie i 
wlocie należy zamontować prefabrykowane ścianki czołowe. Szczegóły przepustu 
przedstawiono na rysunku nr D.4-2 
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11. PRZEBUDOWA PRZEPUSTU POD DROGĄ 
 

Istniejący przepust pod drogą zostanie w całości rozebrany. W jego miejsce zostanie 
wykonany nowy przepust z blachy falistej o przekroju kołowo – łukowym. Parametry 
przepustu:  

− Szerokość przepustu – 2.10m 
− Wysokość przepustu – 1.45m 
− Umocnienie wylotów – narzut kamienny na zaprawie cementowo-piaskowej, 

nachylenie skarp 1:1 
− długość przepustu – 14.5m 
− rzędna wlotu – 161.53 
− rzędna wylotu – 161.50 
− grubość blachy – 3mm 
− warstwa ocynku - 42µm 

Przepust należy posadowić na ławie z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2.5–
5.0 MPa grubości 15cm. Elementy blach przepustu łączyć systemowo według zaleceń 
producenta. Szczegóły przepustu pokazano na rysunku nr D.4-1. 

 
 

12. ODNOWIENIE MOSTU DROGOWEGO 
 

Istniejąca konstrukcja mostu drogowego na rzece Piasecznicy wymaga odnowienia. 
Odsłonięte elementy betonowe konstrukcji należy oczyścić i usunąć wszelkie zabrudzenia, 
płyny, oleje, luźne ziarna. Powierzchnia musi zostać wyczyszczona wodą pod wysokim 
ciśnieniem. Na tak przygotowanych i osuszonych powierzchniach należy nałożyć polimerową 
zaprawę wygładzającą na bazie cementu portlandzkiego typu „renocem FC/AC”. Odnowione 
powierzchnie malować dwuskładnikową, modyfikowaną farbą na bazie żywicy epoksydowej, 
przeznaczoną do malowania betonu zanurzonego w wodzie. 

Stalowe elementy barierek (poręcze) należy dokładnie oczyścić i zabezpieczyć minią. 
Następnie należy dwukrotnie pomalować farbą chlorokauczukową w kolorze RAL 7007. 

Istniejącą nawierzchnię bitumiczną jezdni należy sfrezować i wykonać nowy pakiet 
warstw bitumicznych. 

Wzdłuż jezdni na moście należy ustawić nowe krawężniki granitowe 20x20cm (PN-
EN 1343:2013-05). Kraweżniki należy zakotwić do elementów betonowych mostu prętami 
o śr. 14mm i długości 50cm w rozstawie co ≤50cm. Przed wykonaniem warstwy ścieralnej 
jezdni, jej styk z krawężnikiem należy uszczelnić bitumiczna taśma drogową (PN-EN 14188-
1:2010). 
 
 

13. KOLIZJE 
 

Rozwiązania projektowe nie przewidują występowania kolizji z istniejącym 
uzbrojeniem terenu. Za ewentualne uszkodzenie mienia prywatnego w czasie prowadzenia 
robót koszty ponosi wykonawca.  

Prace ziemne prowadzi ć z należytą staranno ścią. Przed przyst ąpieniem do 
robót nale ży sprawdzi ć i potiwerdzi ć rzeczywiste posadowienie w terenie podziemnej 
infrastruktury technicznej (punktowe odkrywki) – ka ble energetyczne, sie ć 
wodoci ągow ą, sieć kanalizacyjn ą, sieć gazow ą. 
 
 
 



 

 

 
PROFIL. Inżynieria Lądowa  8 

14. UWAGI OGÓLNE 
 
• Dopuszcza się stosowanie zamiennych materiałów, elementów i systemów budowlanych 

pod rygorem zachowania standardów estetycznych i funkcjonalnych oraz parametrów 
i wymagań technicznych zawartych w dokumentacji projektowej. 

• Zastosowanie zamiennych materiałów, elementów i systemów budowlanych należy przed 
wbudowaniem uzgodnić z Projektantem i Inwestorem pod rygorem zachowania pisemnej 
formy uzgodnień. 

• Wykonawca będzie przestrzegać przepisów ochrony przeciwpożarowej, utrzymywać 
sprawny sprzęt przeciwpożarowy, wymagany przepisami. Materiały łatwopalne będą 
składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed 
dostępem osób trzecich. Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie starty 
spowodowane pożarem wywołanym jako rezultat realizacji robót albo personel 
Wykonawcy. 

• Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie 
przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego.  

• W okresie trwania budowy do Wykonawcy należy: 
- utrzymanie terenu budowy i wykopów w stanie bez wody stojącej 
- podejmowanie wszelkich uzasadnionych kroków mających na celu  stosowanie się 
do przepisów  i norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy 
oraz unikanie  uszkodzeń i uciążliwości dla osób trzecich. 

• Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących 
bezpieczeństwa i higieny pracy. W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, 
aby personel nie wykonywał pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla 
zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych. Wykonawca zapewni 
i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt 
i odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla 
zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. Uznaje się, że wszelkie koszty związane 
z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej zapłacie. 

 
 

BRANŻA DROGOWA 
Projektant: 
mgr in ż. Kamil Ziółkowski 
upr. nr LOD/2541/PWOD/14 

 Sprawdzający: 
mgr in ż. Paweł Klucha 
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B. CZĘŚĆ RYSUNKOWA BRAN ŻY DROGOWEJ  

 
 
 

L.P. NR RYS. TYTUŁ RYSUNKU SKALA 

1. D.1 Plan sytuacyjny branży drogowej 1:500 

2. D.2-1 Profil podłużny ul. Szczęśliwej 1:50/500 

3. D.2-2 Profil podłużny sięgacza dojazdowego  1:50/500 

4. D.3-1 Przekroje konstrukcyjne typowe 1:50 

5. D.3-2 Szczegóły zjazdów 1:50 

6. D.4-1 Przebudowa przepustu pod drogą 1:500 

7. D.4-2 Przepust pod zjazdem 1:500 

8. D.5-1 Profil podłużny rowu A-B 1:50/500 

9. D.5-2 Profil podłużny rowu C-D 1:50/500 

10. D.6-1 Szczegóły wylotów z wpustów deszczowych 1:50 

11. D.6-2 Szczegół umocnienia wylotu rowu A-B do rzeki 
Piasecznicy 1:50 
























